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Strassenverkehr

Immer wieder geschehen schwere Unfille,
bei denen Velofahrende oder Zufussge-
hende von rechtsabbiegenden Nutzfahr-
zeugen angefahren oder Uberrolit werden,
weil sie sich aus der Sicht des Chauffeurs im
sogenannten toten Winkel befinden. Im
Vergleich zum allgemeinen Unfaligesche-
hen ereignen sich solche Unfélle zwar sel-
ten, ihre Folgen sind jedoch meist gravie-
rend.

Neue Spiegel gegen
«toten Winkel>

Der Trixi-Spiegel - auf lichtsignal-
gesteuerten Kreuzungen instalfiert -
gibt dem Lastwagenfahrer einen
guten Uberblick tber die Situation.
Bilder: Stadtmobilitét Thur

y

bfu aktuell
1995/4

ie Unfallproblematik ist bekannt: Trotz

installierten Haupt-, Weitwinkel- und

Rampenspiegeln sient der Chauffeur ins-
besondere den vorderen Eckbereich seines Nutz-
fahrzeuges nicht. Und die Velofahrenden sind
sich trotz Kampagnen und Hinweisen nicht ge-
nugend bewusst, in welche Gefahrensituation
sie sich begeben, wenn sie rechts neben ein war-
tendes Nutzfahrzeug fahren. Es bieten sich je-
doch verschiedene Losungsméglichkeiten an.

Information, Aus- und Weiterbildung

Wie eine Umfrage im Auftrag der ASTAG und
der IG Velo Schweiz zeigte, fuhlen sich sowohl
Lastwagen- wie auch Velofahrer/innen nicht si-
cher. Aus diesem Grunde veranstalteten die bei-
den Verbande gemeinsam eine Tagung unter
dem Patronat des Verkehrssicherheitsrates. Es

wurde nach Moglichkeiten gesucht, um fir die
beiden ungleichen Partner im Strassenverkehr
durch Massnahmen der Fahrzeug- und Verkehrs-
technik sowie der Aus-und Weiterbildung mehr
Sicherheit zu schaffen. VCS und ASTAG lancie-
ren zurzeit zudem unter Mithilfe verschiedener
Fachorganisationen — darunter auch der bfu -
die Kleber-Aktion «Velofahrer Aufpassen!». Um
die Aufmerksamkeit der Velofahrenden beim
Rechtsuberholen zu erhodhen wurde ein Kleber
entworfen, der an der rechten Ruckseite der

Der Towispick — am Lastwagen angebracht - zeigt, was sich
unmittelbar vor und neben dem fahrzeug am Strassenrand
befindet.

Lastwagen auf Augenhohe der Radfahrenden
aufgeklebt wird

Verkehrstechnik

Nebst den bekannten verkehrstechnischen
Massnahmen wie vorgezogene Haltebalken,
ausgeweitete Radstreifen, separate Flhrung des
Zweiradverkehrs usw. gibt es seit einiger Zeit
auch kleine runde Spiegel, die an lichtsignal-
gesteuerten Kreuzungen zum Einsatz kommen -
die sogenannten Trixi-Spiegel.

Die Idee, die dahinter steckt, ist verbltffend
einfach und bietet gegenuber den herkommli-
chen Systemen wesentliche Vorteile. So kénnen
die Distanz und die Geschwindigkeit besser ab-
geschatzt werden, da das Fahrzeug und der
Velofahrer im Stillstand sind. Auch ist das Bild
einfacher zu beurteilen, weil der Lastwagen-
fahrer sein eigenes Fahrzeug mitbetrachtet und
so den Bezug zur realen Situation besser hat, Der
Spiegel l6st das Problem jedoch nur zum Teil. Der
Lastwagenfahrer sieht den Bereich des toten
Winkels nur bei der Anfahrt. Beim effektiven
Abbiegen ist er schon am Spiegel vorbei und
kann allfallige Velofahrende nicht mehr sehen.

Winterthur und Basel haben die Trixi-Spiegel
mit grossem Erfolg getestet. Mehrere Kreuzun-
gen wurden dort mit je vier beheizbaren Spie-
geln ausgerustet. Auch die Stadte Dietikon und
Thun haben sich nach Tests zur Montage ent-
schlossen.

Fahrzeugtechnik
Nicht nur an Lichtsignalanlagen, sondern auch
an Lastwagen montierte Spiegel helfen, den to-
ten Winkel weitgehend zu Uberbrticken. Emp-
fohlen wird der Towispick, ein Weitwinkel-Spie-
gel, der Uber der vorderen Ecke des Lastwagens
montiert wird. Er zeigt, was sich unmittelbar vor
und neben dem Fahrzeug am Strassenrand be-
findet. Diese zusatzlichen Spiegel haben sich vor
allem in Thun bestens bewahrt. Zusammen mit
einem optimalen Unterfahrschutz sind diese Ver-
besserungen der Fahrzeugtechnik zu empfehlen.
Fazit: Vermehrte Anstrengungen zur Vermei-
dung solcher tragischer Unfélle sind zu unter-
stutzen und zu fordern. Dabei ist wichtig, dass
nicht nur einzelne Aspekte berlcksichtigt wer-
den, sondern das ganze Massnahmenpaket zum
Einsatz kommt,
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